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Forord

Egedal Kommune ligger dér, hvor storbyen stopper
og de dbne landskaber begynder. Unikt placeret

med kun 35 minutter til R3dhuspladsen og naturen
som nabo er Egedal Kommune ideel for det natu-
relskende bymenneske. Kommunen straekker sig
over 126 kvadratkilometer, har ca. 43.000 indbygge-
re, ca. 17.000 boliger og ca. 12.200 arbejdspladser.

Nar Egedal Kommune ser pd mobilitet og trafik-
sikkerhed skal fokus ligge pd kommunens unikke
sammenszetning af by og land. Mindre byer sam-
menholdt med et starre landdistrikt gar, at mobili-
tet i hgj grad skal ses som et sammenspil mellem
alle transporttyper, ligesom en hgj grad af mobilitet
inden for kommunegraensen er afggrende betyd-
ning for kommunens sammenhzengskraft. Derfor er
det veesentligt, at mobiliteten bade internt i kom-
munen og i sammenhaengen med nabokommuner-
ne er et samspil mellem bade vej- og stisystemer
og den offentlige transport.
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Kommunen skal fokusere p3 trafik- og mobilitets-
udviklingens tendenser i den trafikale udvikling

af kommunen. De tendenser, som kan bidrage

til kommunens positive udvikling skal i fokus, og
lesningerne skal bidrage til at opretholde naturen
og miljget i balance med det moderne menneskes
behov.

Egedal Kommune skal gennem nasrvaer over for
borgernes problemstillinger bidrage til at skabe
trafikal tryghed.

Gennem byradsperioden 2017-2021 er Super-
cykelstien Jyllingeruten blevet faerdiggjort,
parkeringsfaciliteterne pa Veksg Station er
udbygget, rundkarslen ved Ny Toftegardsvej/
Frederiksborgvej er blevet trafiksaneret, lige-
som forholdene for blade trafikanter er forbed-
ret ved Gl. Roskildevej/Udlejrevej og adskillige
andre trafikprojekter, der har forbedret trafik-
sikkerhed og mabilitet.




FORMAL

Formalet med denne plan er, at seette rammerne
for Egedal Kommunes arbejde med mobilitet og
trafiksikkerhed.

De temaer, der praesenteres i denne plan saetter
rammerne for kommunens overordnede arbejde pa
omradet og danner saledes rammen for de konkre-
te tiltag kommunen arligt vedtager pd omradet.
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Kommunens arbejde med mobilitet og trafiksikker-
hed skal ske med et overordnet fokus der under-
statter feelleskabet og en hverdag i beveegelse.

Borgere og besggende i Egedal kommune skal

S
kunne faerdes sikkert i trafikken uvanset, hvilken ‘\%\bf

transportform de veaelger og uanset om de er barn, \/'Smmum-
unge eller aeldre. Gennem et fokus pa baeredygtig * "Anedre
transport og mindre traengsel p3 vejene agnsker ,"-

Egedal Kommune at praege borgernes sundhed og ¢ 5 'V

2
velfaerd med en folgelig gevinst for miljget. (\

gje
Signaturforklaring

. Stationsbyer

. Byer, landsbyer og byomrader

Sommerhusomrade
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Mobilitet og trafiksikkerhed

| EGEDAL KOMMUNE

Mobilitet betyder bevaegelighed, men mobilitet
handler om meget mere end rejsen fra a til e. Det
handler ikke kun om afstand, men om, hvilke mu-
ligheder den enkelte har for at bevaege sig, hvordan
rejsen kan deles op i a til b, b til c og frem til e, om
hvordan transporten opleves, og om hvordan man
kan bruge sin eventuelle ventetid. Information om
muligheder for mobilitet er ogsa her en vaesentlig
faktor i transporten.

For Egedal Kommune handler mobilitet om plan-
laegning og adfaerd. Kommuneplanleegning og lo-
kalplanlzegning skal ske med blandt andet mobilitet
for gje — altsd hvordan kommune- og lokalplanlaeg-
ning bidrager til det overordnede fokus om at sikre
gode transportmuligheder for bade bilister, cyklen-
de og gdende frem til knudepunkter som eksem-
pelvis S-togsstationer i kommunen. Kommunens
form3l med at arbejde med mobilitet er at skabe et
sammenhaengende Egedal, hvor der er let adgang
til arbejde, skoler og institutioner, S-togsstationer
og fritidsaktiviteter og bedre forbindelser mellem
transportformer som bil, cykel, bus og tog.

Trafiksikkerhed handler om de metoder og for-
anstaltninger, som kommunen bruger til at sikre
trafikanters sikkerhed p3d vejen og forhindre farlige
situationer i at opsta.

Forbedring af trafiksikkerheden forudsaetter, at der
gores en indsats bade i forhold til at udforme vej-

nettet, men ogsad ved at pdvirke trafikanternes ad-
feerd gennem kampagner, undervisning og kontrol.
Safremt Egedal Kommune skal realisere et sikkert
vejnet, s3 kraever det ogsa, at byens trafikanter er
opmaerksomme p3a deres adfaerd i trafikken.

Det er helt afggrende, at man som trafikant over-
holder reglerne i trafikken, udviser hensyn til hin-
anden, og allervigtigst er opmaerksom i trafikken.
Derfor handler trafiksikkerhed i Egedal Kommune
om meget mere end trafikforanstaltninger — det
omhandler borgernes faelles forstdelse for betyd-
ning af, at udvise korrekt adfaerd i trafikken og
Egedal Kommunes rolle i at give de bedste rammer
for sund og hensynsfuld trafikal adfzerd.

De temaer, der praesenteres i denne plan iscene-
saetter kommunens overordnede arbejde pd om-
radet og danner sdledes rammen for de konkrete
tiltag kommunen arligt vedtager pa omradet.
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KONKRETE HANDLINGER

= Udarbejdelse af ladestanderstrategi.

= Parkeringsanalyse for dlstykke Stationsby
ved stationen.

= Udvikling af den motoriserede feellesskabs-
mobilitet i landsbyerne gennem konkret
fors@gsprojekt.

= Tryghedsskabende tiltag ved tunneller ved
Stengardsskolen og Boesagerskolen.

= Proaktivitet i dialogen med udbydere af
delekoncepter pa transportomradet.

= Undersgge muligheden for at udvide kom-
munens datagrundlag til brug for trafikale
analyser.
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MOBILITET OG TRAFIKSIKKERHED |
LANDSBYER OG LANDOMRADER

= Offentlig transport
= Attraktiv deletransport

MOBILITET OG TRAFIKSIKKERHED
| STATIONSBYERNE

= Analyse af parkeringsforhold
= Udvikling af S-togslinjen
= Cykel- og gangstiforbindelser

TRYGHED | TRAFIKKEN

= Sikre skoleveje
= Forbedring af tunneller

MOBILITET | BYUDVIKLINGS-
OMRADERNE

= Strategisk mobilitetsplanlzegning
Attraktiv deletransport
Ladestanderstrategi

= Kommunal vej- og stiplanlaagningen
Lagring af data

SAMMENHANG PA TVAERS

= Cykel- og gangstiforbindelser
= Forbindelsen mellem landsbyerne og stationsbyerne
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Egedal Kommune har fire S-togstationer (Dlstykke,
Egedal, Stenlgse og Veksg) inden for kommune-
greensen og ud over de fire S-togsstationer er de
to S-togsstationer Kildedal og Malgv i Ballerup
Kommune beliggende i kort afstand for Egedal
Kommunes borgere. For borgerne i stationsbyerne
er der gode mobilitetsmuligheder stationsbyerne
imellem og til Kgbenhavn og stationsbyerne har
et veludbygget cykel- og gangstisnet, hvilket giver
gode muligheder for intern mobilitet og en hgj
trafiksikkerhed.

Trafiksikkerheden i stationsbyerne skal derfor pri-

meert fokuseres p3d de blgde trafikanter og saerligt
i forhold til trafikale konfliktpunkter, hvor cyklister,
gdende og motorkgretgjer mades.

Analyse af parkeringsforhold

Parkeringsforhold er en vaesentlig del af mobilitets-
betragtningen og manglende fokus pa parkering
kan resultere i trafikalt kaos. Egedal Kommune har
igennem byradsperioden 2017-2021 vurderet be-
laegningen ved kommunens S-togsstationer og har
pa baggrund heraf udvidet kapaciteten ved Veksg
Station.

Egedal Kommune skal dog lebende vurdere p3
kommunens parkeringsforhold, og der er derfor for
nyligt afsluttet en analyse af parkeringsforholdene
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ved dlstykke Station. Saerligt gode parkeringsfor-
hold ved S-togsstationerne gar det attraktivt at
tage toget pa arbejde og parkeringsanalysen for
@lIstykke Station skal derfor inddrage behovet og
muligheden for, at forbedre parkeringsfaciliteterne
ved stationerne.

Parkering er en del af den overordnede traengsels-
problematik og parkering handler badde om at stille
parkeringsmuligheder til rddighed, men ogsa om at
sikre, at parkeringspladserne ikke bruges uhensigts-
maessigt til langtidsparkering, privat parkering mv.
Derudover far kommunen et stigende antal hen-
vendelser om ulovlig parkering, hvortil kommunen
kun kan henvise til politiet. Derfor skal kommune
ogsa vurdere behovet for et stgrre kommunalt fo-
kus pd handhaavelsen af de eksisterende regler.

Udvikling af S-togsdriften

Egedal Kommune skal have en proaktiv tilgang
over for DSB ift. kgretider og stationstiltag, som
kan forbedre dagligdagen for kommunens pendlere.
Karetiderne skal afspejle pendlerbehovet.

| byrddsperioden 2017-2021 er det i dialog med DSB
lykkedes af opnd 10 minutters drift pd C-linjen til
gavn for kommunens borgere.
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Mange borgere i Egedal Kommune pendler hver
dag ud af kommunen for at arbejde og en drifts-
sikker S-togslinje med korte ventetider til naeste
tog er en staerk drivkraft bag at sikre faerre biler pa
vejene. Det er vigtigt ikke ensidigt at fokusere pd
kommunens egne pendlere, men ogs3d holde for
gje, at borgere fra andre kommuner, der pendler til
Egedal Kommune, har mulighed for at benytte den
offentlige transport.

Udviklingen af S-togsdriften peger i retning af en
mere metrolignende farerlgs drift, hvilket kan blive
fremmende for mobiliteten. Det er dog vaesentligt,
at udviklingen sker under hensyntagen til den prak-
tiske virkelighed og at en eventuel fremtidig udrul-
ning sker med faerrest mulige gener for pendlerne.
DSB oplever, at perioder med sporarbejde og af-
lyste tog, betyder, at pendlere hurtigt finder andre
lasninger for deres hverdagsbehov og det sdledes
tager lang tid for dem at vende tilbage. Hver gang
en pendler vaelger bilen frem for toget gges CO2
udledningen til skade for alle andre. Derfor er det
vaesentligt, at kommunerne inddrages i udviklingen
af s-togdriften.

Kommunens dialog med DSB skal ske i et samar-
bejde med de kommuner, som Frederikssundsba-
nen kgrer gennem. Kommunen skal sikre, at der
er lgbende draftelser og mgder med DSB for at
fastholde fokus p3a streekningen.



Borgerne i Egedal karer flere ture i bil end gennemsnittet for Sjaelland:

Gang Cykel Bil Bus Tog/Metro Andet Alle
@lstykke-Stenlgse 15% 12% 61% 2% 6% 3% 100%
Smgrumnedre 1% 14% 63% 3% 5% 3% 100%
Ganlgse 27% 10% 57% 3% - 3% 100%
Mindre byer og land 13% 8% 67% 3% 5% 5% 100%
Egedal Kommune 14% 1% 64% 3% 5% 4% 100%
Alle kommuner pd Sjeelland 18% 19% 52% 4% 5% 2% 100%
Byer p3a Sjeelland 20% 22% 26% 4% 6% 2% 100%

Cykel- og gangstiforbindelser

Kommunen gnsker et saerligt fokus pd at udvikle o
flere sammenhaengende transportkaeder, der inklu- L 2 KO JIVHVIU NLE ) VI A
derer en aktiv transportform, for eksempel at man

. _ at sikre gode cykel- og gangstiforbindelser,
let kan ga eller cykle noget af vejen.

optimale parkeringsforhold med fokus pa
pendlerne og et velfungerende og et drift-
sikkert S-togsnet.

Senest er Supercykelstien udvidet sdledes den nu
forbinder Stenlgse og Jyllinge, og dermed Egedal
Kommune og Roskilde Kommune.

For cykel- og gangstiforbindelserne i stationsbyerne
handler det om, at stierne skal forbinde villakvarte-
rer med stationer, skoler og institutioner, fritidsak-
tivitetsomrader, naturomrader og indkgbsomrader.

Det primaere fokus skal veere, at der er mulighed
for at benytte cykel- og gangstier for at na sin
destination, ogsa selvom det ikke ngdvendigvis er
den hurtigste rute.
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Det skal vaere nemt at bevaege sig sikkert rundt i
Egedal Kommune og sammenhangen i kommu-
nen er ogsa afhaengig af, at der ikke kun er gode
adgangsforhold mellem de stgrre byer, men at
ogsd de mindre landsbyer har nemt kan komme
til stationsbyerne.

Nar man bosaetter sig i en mindre landsby har
man valgt en raekke livsaspekter til, men i sam-
me moment vaelger man ogsa nogle ting fra,
som er naturligt nemmere i de starre byer.

Vi skal som kommune have respekt for de tilvalg
og fravalg, der fglger af livet i de mindre lands-
byer, men vi skal sgge lgsninger, som giver alle
kommunens borgere gode mulighed for at drage
nytte af kommunens faciliteter. Trafikken skal
sgge at understgtte lokale initiativer og sikre
trafiksikre veje og stier til blandt andet lokale
idreetsfaciliteter.

Offentlig transport

Selvom offentlig transport ikke kan fares mellem
kommunens landsbyer med samme frekvens
som S-toget gennem stationsbyerne, skal offent-
lige transportmuligheder stadig veere et vaesent-
lig fokus i landsbyer og i landomrader.

Det skal tilstraebes, at den offentlige transport
centreres om de vaesentligste tidspunkter for
karslen til og fra arbejde, samt tidspunkter for
den potentielle brug af kommunens sports- og
kulturfaciliteter. P& den made arbejdes der for, at
livet uden for de starre byer ikke er ensbetydende
med gget bilpark.

Kommunen skal have fokus pa udviklingen af den
offentlige transport — herunder hvordan andre al-
ternativer end traditionel busdrift (eks. lgsninger
med flextrafikken) kan erstatte mindre benyttede
ruter og samtidig imgdekomme borgernes behov.

Attraktiv deletransport i landsbyerne

For landsbyomraderne kan attraktiv deletransport
og andre samkarselslgsninger sammen med den
offentlige transport hjaelpe i det daglige mobili-
tetsbehov.

For borgerne i landsbyomraderne, som ikke har
samme mobilitetsmuligheder som borgerne i sta-
tionsbyerne, er samkagrselsl@sninger en mulighed
for at @ge mobiliteten for borgerne bade ind til
stationsbyerne og til arbejdspladsen.

Kommunen vil derfor gd i dialog med interesserede
landsbylaug om la@sninger, som @ger den motoriserede
mobilitet internt i kommunen. kommunen vil konkret
arbejde mod understattelsen af delebilsordninger i ud-
valgte landsbyer. | den forbindelse vil kommunen ogsd
undersgge mulighederne for at udbygge eksempelvis
flexturslgsningen - flextrafik eller andre potentielle mo-
bilitetsudvidende lgsninger. Flexturslgsningen bidrager
til mobiliteten i mindre landsbyer, men det lgser ikke
de daglige trafikbehov og der er sdledes grundlag for at
vurdere p3d udviklingsmulighederne.

at sikre gode transportmuligheder for

beboerne i landsbyerne — bade i forhold til
interne transport, men saerligt med fokus
pa sammenhzengen med stationsbyerne.
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Vi bliver flere og flere i Egedal Kommune og de
12.000 nye borgere som kommer til Egedal over de
naeste 10 ar, vil naeppe alene forlade sig pa den of-
fentlige transport. Bilen er stadig vigtig for borger-
ne i Egedal og 64 % bruger deres bil til hverdagens
mange opgaver. Vejnettet er ved at veere fyldt op
og mange borgere haenger fast i trafikken i myldre-
tiderne og kommunens parkeringspladser er udnyt-
tet til fuld kapacitet.

Da der byudvikles med fuld kraft i Egedal Kommu-
ne og nye byomrader skyder op i ssmmenhaeng
med eksisterende byer, skaber det et gget pres pa
infrastrukturen, da mange ma forventes at anskaffe
sig et eller flere karetgjer. Udover at laegge et pres
pa kapaciteten pa vejnettet, sd kan der potentielt
ogsa skabes pres pa anleeg af parkeringspladser.

Egedal Kommune har derfor i byudviklingen tzenkt
mobilitetsplanlaegning ind sdledes, at der fokuseres
p3d stationsnaere byer med parkeringshuse i bydele
med lejligheder. P3 den made er der mere byrum
omkring boligerne og trafikken ledes vaek fra naer-
omradet. Dermed bidrager det til, at familier kun
anskaffer en bil.

Der skal i den forbindelse laegges planer for, hvor-
dan der klarggres til den miljgrigtige fremtid blandt
andet gennem ladestanderbekendtggrelsens krav

MOBILITET | BYUDVIKLINGSOMRADERNE

Byggeri af Egedal By Syd. Foto: Hanne Loop. 4

om, at bygninger med mere end 10 parkeringsplad-
ser, der ikke er beboelsesbygninger, skal etablere
mindst 1 ladestander i tilknytning til parkerings-
pladsanlaegget og forberede mindst hver femte
parkeringsplads til ladestandere. Egedal Kommune
skal dog arbejde mere ambitigst mod bzeredygtige
lgsninger og sdledes s@ge dialogen med de private
aktarer, som kan udvikle kommunen i den baare-
dygtige retning.

Strategisk mobilitetsplanleegning

Egedal Kommune skal have fokus p3 at frem-
tidssikre byudviklingsomrader ved at have mulige
fremtidige trafikale sendringer for gje. Det er en
vanskelig opgave, da fremtidens mobilitetsbehov
ikke kendes, men det kan eksempelvis vaere at
frinolde arealer til placering af deletransport som
eks. cykler, lgbehjul, madesteder til samkarsel,
flextrafik mv.

Der skal der vaere et fokus pa stationsnaerhed,
hvilket bade er tilfaeldet med Egedal By, @lstykke
Stationsby, Veksg og Kildedal omradet. Ny bolig-
omrader skal fokuseres omkring stationsnaerheds-
eller stationstilgeengelighedsprincippet og cykelsti-
er, veje til biler og eventuel buskarsel skal teenkes
ind i byggefelterne og i vejens udformning.
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Attraktiv deletransport
Delekoncepter har fremgang over hele verdenen
—der deles cykler, lgbehjul, lejligheder og biler.

Lgbehjulet og cyklen kunne som delekoncept mu-
ligvis bruges til at transportere borgere fra hubs og
frem til stationerne, hvorfra de kan tage toget frem
til deres destination. Det kan bidrage til at gge bru-
gen af den offentlige transport og dermed bidrage
til at nedbringe treengslen.

Derudover kan delebiler og karselslgsninger i egne
biler yde et vaesentligt bidrag i nedbringelsen af

de samlede bilpark og dermed ogsd det samlede
klimaaftryk. Deletransporter har den fordel, at en
optimal tidsmaessig udnyttelse af ressourcen ogs3
slider kgretgjerne hurtigere end med en enkelt ejer.
Karetgjerne skal derfor udskiftes oftere og bilparken
for delebilsordninger vil overordnet vaere mere ny
og moderne end hvis den enkelte borger udskifter
din bil lgbende.

Seerligt i de nye boligomrdder omkring stationer-
ne kan delebilsl@sninger vaere en god lgsning, da
beboelsestaetheden er hgjere end i traditionelle
parcelhuskvarterer, hvilket betyder naerhed til de-
lebilerne og dermed en god mulighed for sikre, at
familier i omradet som minimum ikke anskaffer sig
bil nr. 2.

Kommunen har i forbindelse med den igangvae-
rende byudvikling veeret i dialog med potentielle
delebilsudbydere, der har vaeret tilbageholdende.
De afventer udviklingen i omradet og dermed kun-
degrundlaget.



Kommunen vil derfor vaere 3ben og proaktiv i sin
dialog med virksomheder, som udbyder delekon-
cepter. Det kan eksempelvis vaere gennem at
udpege placeringer for delekaretgjerne, tiltraekke
dem til bycentrene og oplyse om delemuligheder
pa kommunens sociale medier.

Ladestanderstrategi

Regeringen har en malsaetning om, at det skal
veere slut med salg af diesel- og benzinbiler i 2030.
Det fremgar af ladestanderbekendtggrelsen, at
den alene gaelder alene for 1) bestdende bygninger,
der ikke er beboelsesbygninger, med mere end 20
parkeringspladser, 2) starre ombygning af byg-
ninger med mere end 10 parkeringspladser og 3)
nybyggeri med mere end 10 parkeringspladser. En
ladestanderstrategi skal saledes bade inkorporere
bestemmelserne i ladestanderbekendtgarelsen,
men ogs3 saette en ambition der kan understatte
den gnskede vaekst af elbiler og udfordringen med
udrulningen af ladeinfrastrukturen.

Egedal Kommune er opmaarksomme pd bekendt-
gorelsens bestemmelser om at klargare parke-
ringsomrader, saledes der lgbende kan indrettes
flere elbilspladser i takt med stigningen i antallet af
elbiler.

Egedal Kommune vil gennem kontakt til borgere
og boligselskaber informere om mulighederne for
ladestandere pa private og offentlige arealer.

Kommunal vej- og stiplanleegning

Nar der byudvikles er det vaesentligt at holde gje
for, hvordan trafikken i omradet skal haenge sam-
men - bade internt i omradet og i forhold til resten
af bydelen.

Udgangspunktet for den kommunale vej- og
stiplanlaegning er, at nye veje skal indrettes med
separate traceer for karende, gdende og cyklende

i begge retninger. Bade faellesstier og dobbeltret-
tede cykelstier er gaengse stiformer, men langs
kommunes veje skal Egedal Kommune veelge den
sikreste lgsning, som er de separate traceer i begge
retninger. Der skal ved nyanlaeg skelnes mellem
sakaldte trafikveje/fordelingsveje, hvor trafikken er
mere intens, og lokalveje, der primaert betjener be-
boerne pa vejen. Trafik/Fordelingsvejene anlaegges
i videst muligt omfang facadelgse, sdledes at der
oprettes faerrest mulige adgange ud til disse mere
intenst trafikerede veje.

Stier, der ikke forlgber langs veje, men snor sig
mellem villakvarterer og landskab skal indrettes
som dobbeltrettede faellesstier i en bredde af
minimum 3 meter, hvilket ogsa er den vejledende
minimumsbredde.

Veje skal indrettes med fokus pa de vejledende
tvaerprofiler i Vejdirektoratets vejregler i handbog
om tvaerprofiler i byer og handbog om tvaerprofiler
i abent land.
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Lagring af data

Vi kender det fra Google Maps og andre
GPS-funktioner i bilen — en reekke allerede
eksisterende og ret preecise trafikdata. Disse
data vil i fremtiden kunne udnyttes i endnu
hagjere grad i mobilitetsplanlaegningen. De
kan eksempelvis give et overblik over, hvilke
omrader der er saerligt belastet af trafik eller
hastighedsoverskridelser. De kan potentielt
ogsa bruges til at se pa betydningen af mindre
aendringer pa en vej, for de sideliggende veje
i byen. Det er ogsa data der kan blive bragt i
spil til at give et overblik over de overordnede
transportmgnstre i kommunen, fx mansteret i
pendlingen, hvis samkgarsel skal motiveres.

Det skal undersgges, hvordan vi optimalt kan
udnytte og lagre eksisterende GPS-data og anden
data i kommunens systemer, sdledes kommunen
hurtigt kan foretage trafikale vurderinger og analy-
ser i forbindelse med byudviklingen.

| byradsperioden for 2017-2021 har der blandt andet
vaeret forsgg med sensorer i Stenlgse, hvor mobil-
data er brugt til at kortleegge trafikmagnstre.

at sikre en byudvikling med fokus pa

cykelstier, stationsnzerheds- eller stations-
tilgeengelighed, mulighed for baeredygtig
transport og delekoncepter.
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Egedal Kommune har 4 skoledistrikter med 12
skoleafdelinger, et 10. klasse center og en enkelt
privatskole. Ca. 5500 elever skal hver dag transpor-
teres frem og tilbage fra de kommunale og private
institutioner og det er saledes her fremtidens trafi-
kanters transportvaner formes.

Barns transport til og fra skole handler ikke udeluk-
kende om mobilitet og trafiksikkerhed, men er ogsd
et spargsmal om sundhed, indlzering og nedbrin-
gelse af CO2. Forskning viser, at et aktivt skoleliv
gger koncentrationen og giver bedre indlaering, og
samtidig spares der CO2 udledning ved ikke at blive
kart i skole.

Udfordringen for Egedal Kommune ligger i at sikre
en hgj grad af mobilitet for skolebgrnene gennem

cykelstiforbindelser, som bringer dem sikkert til og
fra skole. Det betyder, at der ogs3 skal veere sikre

krydsningspunkter ved veje med meget trafik og et
fokus pa gode oversigtsforhold ved kryds.

Trafiksikkerhed ikke alene kan gares ved trafikale
tiltag. Det handler ogsd om at uddanne vores barn
til at feerdes sikkert i trafikken. Vores barn skal
kende de vigtigste faerdselsregler, de skal vide,
hvordan man krydser vejen sikkert, hvorfor det er
vigtigt at signalere over for sine medtrafikanter og
hvorfor man skal kigge sig for, selvom man har
grgnt lys. De skal lzere alt dette, da vores barn er
fremtidens trafikanter og hvis fremtidens trafikan-
ter laerer at bevaege sig sikkert i trafikken under
gensidig hensyntagen til andre trafikanter, vil vi
laegge grundpillerne til en bedre trafikal fremtid.

Sikre skoleveje

Egedal Kommune har allerede fokus pa gode skole-
veje og sikkerhed for kommunens barn. SuperZOO-
kelstien var et af kommunens tiltag i byrddsperio-
den for 2017-2021. Formalet var at fa skolebgrn til
at veelge cykelvejen mellem Veksg og Stenlgse.
Lasningen er meget sikrere end alternativet pa Fre-
derikssundsvej og de g skulpturer, der lyser op nar
eleverne cykler forbi med deres chip i cykelhjelmen,
er blevet til gennem inddragelse af eleverne. Der
er derudover gode stisystemer i kommunens byer
og for bade Boesagerskolen og Sghgjskolen er der
identificeret sikre skoleruter, som er kommunikeret
ud til eleverne gennem skolerne.
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Egedal Kommune skal dog fortsat have fokus p3, at
identificere sikre ruter, at sikre optimal udnyttelse
af eksisterende forhold og at gare ruterne spaen-
dende og attraktive for skolebarn - det kan blandt
andet veere gennem bedre skiltning til ruterne.

Forbedring af tunneller

Tryghed i trafikken handler om trygheden ved at
faerdes p3 stier og i tunneller, saerligt efter markets
frembrud. Tunneller etableres blandt andet med
henblik pa at garantere sikre overgange ved veje og
togbanen. Alternativerne kan vaere, at blagde trafi-
kanter skal krydse trafikerede veje, og det er derfor
ngdvendigt, at sikre tryghed i tunnellerne, sa der
ikke vaelges mere trafikfarlige alternativer.

Det Kriminalpreeventive rad skelner mellem at
veaere utryg og fale sig utryg. Altsd en subjektiv
og objektiv tryghed - hvor den objektive tryg-
hed henviser til den faktiske risiko for at blive
udsat for kriminalitet, henviser den subjektive
tryghed til folks fglelse af tryghed og sengstel-
se for at blive udsat for kriminalitet.



Der er 34 tunneller i Egedal Kommune, hvoraf de
7 laber under en statsvej. Ingen af de omrader,
hvor tunnellerne er placeret, er der problemer med
kriminalitet — men nar det kommer til utryghed
ved tunneller, s3 er fglelsen at utryghed nok til, at
trafikanter vaelger en anden rute. Da tunneller ofte
er et mere trafiksikkert og hurtigere alternativ til
fodgaengerfelter ved befaerdede veje, er det derfor
vigtigt, at den manglende tryghed ved tunneller
ikke gar i vejen for de tiltaenkte hensyn til trafiksik-
kerhed og mabilitet.

Udfordringen for Egedal Kommune ligger sdledes
i, gennem en tryghedsskabende indsats ved tun-
neller, at forbedre mobilitet og trafiksikkerhed. Der
findes en raekke tunneller ved kommunens skoler

(eks. Stengardsskolen og Boesagerskolen), som
treenger til tryghedsskabende tiltag. Derfor er det
kommunens ambition at seette fokus pa trygheden
ved brugen af tunnellerne ved kommunens skoler.

Der er i 2021 iveerksat et projekt med lyskunst i tun-
neller, der skal gge sikkerheden for trafikanterne.

at sikre trygge og trafiksikre cykel- og
gangstier for kommunens bgrn.
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Den Kromatiske Passage af Jakob Kvist. Foto: Kim Matthai Leland.



SAMMENHANG PA TVAERS

Cykel- og gangstiforbindelser

For landsbyerne er cykel- og gangstiforbindel-
ser lige s3 vigtige for byens interne sammen-
haeng, som den er for stationsbyerne, men et
fokusomrade, der adskiller sig fra cykel- og
gangstiproblematikken i stationsbyerne, er

et fokus pa at binde landbyer sammen med
stationsbyerne. Det er vaesentligt trafiksikker-
hedsmaessigt aspekt, at der er mulighed for

at transportere sig som cyklende i et separat
trace vaek fra motorkagretgjer og samtidig giver
el-cykler mulighed for at flytte flere fra karetg-
jer til cykel.

| byradsperioden for 2017-2021 har kommunen
blandt andet forbedret cykelforholdene mellem
Slagslunde og Stenlgse ved vedligeholdelsen
og forbedringen af en sti mellem de to byer.

Nar kommunen vurderer potentielle nye cykel-
og gangstiforbindelser skal der dog foretages
grundige analyser for at sikre en sammenhaang
mellem gkonomien og benyttelse.

Egedal Kommune skal bruge erfaringerne fra
benyttelsen af Supercykelstierne, der netop
viser transport over stgrre distancer, nar der
vurderes p3d eventuelle nye straekninger og

cykeltiltag i kommunen, som bade kan binde stati-
onsbyerne taettere sammen, men seerligt byerne i
landomraderne bedre sammen med stationsbyerne.

Et af omraderne, hvor en cykelsti kan undersgges
er Stenlillevej mellem Slagslunde og Stenlgse.
\/ejen er registreret som farlig skolevej og selvom
kommunen har forberedt et sikkert alternativ bar
muligheden som minimum undersages.

Forbindelsen mellem landsbyerne og stations-
byerne

Sammenhasngen i kommunen afhaenger meget af
landsbyernes mulighed for at komme til stationsby-
erne. | stationsbyerne ligger S-togslinjen, der binder
Egedal ssmmen med resten af S-togsnettet og her
er flere indkgbsmuligheder og kulturtilbud. Den of-
fentlige transport har derfor betydning for kommu-
nens interne sammenhaeng og den sammenhasng
skal tilstraebes for landsbyerne gennem fokus pd
offentlig transport, delemobilitet og stier.
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Lasningen for ssmmenhaengen mellem landsbyer
og stationsbyer afhaenger saledes ikke udelukkende
af en enkelt mobilitetsform, men en reekke forskel-
lige. Egedal Kommune planlaegger et projekt om
delemobilitet i landsbyer i 2023 og vil her laegge
vaegt pa muligheden for at komme mellem lands-
byer og stationsbyer.

Borgerne i Egedal Kommune far mulighed for at
komme med input til mobilitet og trafiksikkerhed til
borgermaderne for busdrift og brug af trafiksikker-
hedsmidler.

Det er vores mal at sikre gode transportmuligheder
for beboerne i landsbyerne - bade i forhold til inter-
ne transport, men saerligt med fokus pa sammen-
haengen med stationsbyerne.



Handlingsplan

Indledes Faerdiggares

2022

Samarbejde med FDM om samkarsel . .. ... .. ... .. ... .. 2022 fortlgbende
Borgermgde om prioritering af trafiksikkerhedsmidler — afholdes i august 2022 . . .. 2022

Udbud af offentlige arealer til ladestandere . .. ... ... . .. ... .. .. .. ... 2022 2023
Udarbejdelse af plan for udrulning af ladestandere i Egedal Kommune .. ... ... .. 2022 2023
Samarbejde med DSB om forbedret S-togsdrift, first and last mile tiltag mwv. ... .. 2022 2025
2023

Borgermgde om busdrift — afholdes i 2. kvartal . . ... ... ... L oo L. 2023 2023
Borgermgde om prioritering af trafiksikkerhedsmidler — afholdes i august 2023 . . .. 2023

Projekt om samkearsel/delebiler i byerog landsbyer . . .. ... .. ... ... ... .. ..... 2023 2024
Undersggelse af mulighed for cykelsti pa Stenlillevej. . . ... ... ... ... ... ... 2023 2023
2024

Borgermgde om busdrift — afholdes i 2. kvartal . . . ... .. ... . . L L. 2024 2024
Borgermgde om prioritering af trafiksikkerhedsmidler — afholdes i august 2024 . . .. 2024
Tryghedstiltag i udvalgte tunneler . . .. ... ... ... .. . ... .. 2024 2024
Projekt om mulig borgerpulje for trafiksikkerhedstiltag. . . .. ................. 2024 2025
2025

Borgermgde om busdrift — afholdes i 2. kvartal . . . . ... . ... .. L L. 2025 2025
Borgermgde om prioritering af trafiksikkerhedsmidler — afholdes i august 2025 . . .. 2025
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